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ELAN 210

gennaker och god ,
stabilitet garante-
rar sturska slorar.




Nya Elan 210 ar ett riktigt vitaminpiller.
Den sportiga dagseglaren overraskar
Batnytts Curt Gelin, som néstan
glommer tid och rum nér han surfar i
11,3 knop pa Kanholmsfjarden.

Text: Curt Gelin Foto: Lars Guditz

tan att omvirlden

hade en susning

lanserade Elan-

fabriken i janua-

ri 2011 sin nya 210
pé Diisseldorfmiéssan. Kanske tog
man sig sjilv pa singen ocksa, for
produktionsbeslutet fattades bara
en och en halv manad tidigare.

Forslaget var delvis konstrukto-
rens. Rob Humphreys tyckte att det
var dags for en modern, liten, ro-
lig, billig och sportig seglare med
bomojligheter. Han har ett stort
och gott inflytande 6ver at vilket
hall varvet ska styras och p4 ett par
veckor ritade han Elan 210.

Baten i Diisseldorf byggdes for
hand. Den var alltsd en tréplugg
men med sa god finish att det var
svart att se, vilket gav hopp om fin
finish pa seriebyggena.

Beslutet av Elan var och 4r mo-
digt, manga tillverkare har délig
lonsamhet pa batar under 32-33 fot
och avstar hellre 4n att sdnka sin
ekonomi. Dérfor kommer sd fd nya
mindre béitar ut pA marknaden.

Aven Elan medger att kalkylen ar
tunn och att lénsamheten pd mo-

dellen 4r mattlig, men man hop-
pas kunna silja 210 i hyggligt sto-
ra antal, 60-70 exemplar om éaret,
och man tror att kdparna fortsit-
ter till Elan 310 och 350 s& sma-
ningom. Strategin ser ut att fungera
for vid halvérsskiftet var 45 exem-
plar byggda, samtidigt som intres-
set for storasystrarna var gott med
tolv 310 och atta 350 levererade ba-
ra till Sverige.

Lik sina systrar

Likheternamed systrarna dr manga.
Pa nytt ingar dubbla roder, chines
(slag) pa skrovet, peke, stor bredd,
relativt ldga fribord och ordentligt
med segel i forhéllande till vikten.
Men med sankkal i stillet for vanlig
fast kol. Syftet 4r att som med jollar
kunna ta 210 p4 trailer och parkera
den pa land.

I motsats till jollar har Elan 210
en liten ruffi vilken konstruktéren
Rob Humphreys tdnker sig att cam-
pingsinnade seglare ska Gvernatta.
Med fyra ganska goda kojer, plats
for kemtoa, kok och stuvfackiform
av pasar, finns férutsittningar- )
na fér campingliv.




Seglare som varit med ett tag
) associerar latt Elan 210 till Al-
bin Express 1979 och dessforinnan
till Nordiska Folkbaten 1942. Unge-
far samma grundidé - enkelt, billigt
och sportigt — styrde dven deras till-
komst. Som jamforelse kan nimnas
att en ny Express i dag gar pé cirka
400 000 kronor och en ny Folkbat
kostar cirka 425 000 kronor.

Rolig segling

Testforhallandena var perfekta med
8-10 m/s pa Kanholmsfjirden i

v

Stockholms skirgard med tre man
ombord, stumma laminatsegel,
stor med fathead, fock och genna-
ker. Mitt omedelbara intryck blev -
vilken fart, vilken piggelin, vilken
nojesmaskin! I de rédande vindar-
na accelererade vi ldtt upp till 6,0~
6,3 knop pa kryss enligt min Speed-
puck (GPS-instrument med logg).
Och davar kryssvinklarna dnda go-
da 42 grader.

Baten lag ldtt pa rodret, till och
med lite for latt i min smak, med
samma sorts vaga tryck som pa 310

Inredningen dr enkel men proper. Sitthdjden dr 140 cm och forpiken

mater 197 x 47 cm.
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och 350. Lite mer tryck hade varit
bra for ovana seglare, men da hade
friktionen forstds okat vilket hade
forsamrat glidetildtt vind. Mer ro-
deryta hade 6kat kontrollen, nu fick
vi ett par priktiga uppskirningar
nér vinden vred och 6kade. Detta

hinde trots att ldrodret 16pte verti-
kalt genom vattnet ndr vi kriangde.

Stabiliteten kidnns béttre avviagd
an i de flesta dubbelroderbatar —
Elan 310 och 350 inkluderade. Vi
klarade att kryssa kontrollerat i 10
m/s. Det fick oss att sla ut revet och

Koltrumman ar gjord for att
halla for en grundkanning.

procentikélen
pratendésmoment.

kora fullt och testa gransen. Men
aven det klarade baten tack vare
bulben pé kélen. Baten har 40 pro-
cent av vikten i kolen och djupga-
endet dr 1,55 meter.

Allra storst kick ger Elan 210 pa
frisk gennakerslor. Vi toppade 11,3
knop, detgick att styra pd den sken-
bara vinden som p4 en flerskrovare
- jag lovade nir trycket minskade
och foll nar det 6kade. Jag fick gldd-
jefnatt av att dra i vig med skum-
met sprutande vid vanten och soka
vag efter vig att surfa pa.

Bred malgrupp

Enligt Rob Humphreys VPP (dia-
gram som visar teoretisk fart vid
olika vindstyrkor och vindvink-
lar) ska 210 kunna né 15 knop i 15
m/s och 160 graders infallsvinkel.
Men fan tro't med tanke pd var wi-
pe-out, ddr vi lag pa sidan tills jag
slappte kicken. Viktigast i det ut-
satta ldget var att baten ritade upp
sig. Den har saledes ett tillfredsstil-
lande positivt raitande moment, 316
kilo, jamfért med ett hekto for lika
breda X-79.

Manga sorters seglare verkar bli
charmade av konceptet. Det be-
visas av dgaren till testbaten som
ar veteran i batbranschen, koster-
seglare och motorbatsman. Han
képte pa ritning, ville ha en rolig,
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Dubbla roder medger mo-
torfdste i mitten. Rodrens
vinkling (toe-out) gor att ett
blad alltid dr i vattnet.

Justerbar skotpunkt, kullagerblock och stumma
skotlinor hor till pa en sportbat.

Stuv i stallet
for motor-
brunn ger

d plats for

ankare och
tampar.

latthanterad utflyktsbét och silde
motorkryssaren. Aven yngre par
som vill ut och njuta nir véidret ir
vackert bor gilla kdnslani210. Och
kappseglare pa jakt efter action.

Till fordelarna hor den stora sitt-
brunnen, dir stor-
skotsvagnen ar ur
vdgen i aktern och
sittkomforten &r
god nog med stod
for fotterna och
rundade sargar. Va-
na seglare ser den
fina déckslayouten
med justerbar fock-
skena pé rufftaket,
Harken och Spin-
lockklammor till
fall och skot, fock-
en pa rulle och ut-
dragbart peke. En-
da missen dr att
kldmman till fock-
skotet sitter felvinklad och slép-
per. Lite grévre skot och fall be-
hovs ocksé.

ringen.

For campingliv
Under déck4r Elan 210 négot hgre
an en Folkbat — 1,37 meter vid ner-
gangen mot folkans 1,25 - men sitt-
héjden dr lika godtagbar framfor
koltrumman som bakom. Delade
och uppfillbara kojbottnar gor det

N
Utdragbart peke och fock-
rulle foérenklar bathante-

smidigt att komma till forpikskojen
och @ven att gora det man behéver
med kemtoa isatt.

Akterkojerna 4r hela 230 cm
och i féren ar det 197 x 47 centi-
meter, vilket betyder att tvé ligger
bra i foren och har
stuvplats pa akter-
kojerna. Kok ingar
inte, men kan pla-
ceras uppe pa mo-
dulen om babord.
En symbolisk vask
med kran och av-
lopp finns for att
forenkla camping-
livet ombord.

Mina enda kri-
tiska synpunkter
ar att nergangsste-
gen ér for brant och
har f6r kort stegav-
stand. Ett rejilt stuv
under sittbrunnen
saknas ocksd, en stuvlida under
sittbrunnsdurken atkomlig fran
ruffen kunde ge plats at skaffning.

Finishen ar fullgod exteriort,
men interiért dr ytorna knaggliga
och flodigt topcoaterade. Man har
slarvat med slipning och dammsug-
ning for att spara pengar och sam-
ma skélligger bakom det faktum att
akterskeppet dr utan topcoat.

Byggtekniskt har Elan 210 va-

kuumlaminat, som gor skrovet
stumt, starkt och litt. Byggmeto-
den ger minimalt styrenutslapp till
omgivningen och arbetsmiljon pé
fabriken blir i det nirmaste luktfri.
Metoden kostar mer, men néstan
bara Elan bygger sina bitar pd detta
sdtt. Det ger 210 extra podng.

Fast kol onskvard

Kolkonstruktionen ma vara resul-
tatetav ritt tink och radande trend.
Men for att lyfta kélen krévs ett ok
som pa Melges 24 dér storfallet &r
kopplat till talja. Sedan ska du orka
vinscha upp 360 kilo. Dessutom tar
koltrumman plats nere i baten. For
dem som inte har behov av att trai-
la baten skulle en version med fast
kol fungera dnnu bittre.

Motorbrunnen hade képaren er-
satt med utbordarbeslagiaktern for
att fa en stuvplats utomhus. Ver-
kar vettigt da brunn brukar kviva
motorn.

Elan 210 4r rena nojesmaskinen,
bredasteleendetihamnen kommer
garanterat efter en gennakerslor i
frisk vind. Baten &r forvanansvirt
stabil, sjdlvratande ldtt att rora sig
i, véilutrustad pa déck och tillrack-
ligt rymlig for tva ett par dagar. In-
vindningarna giller rodrens stor-
lek, noll skép och finishen pa dol-
da ytor. @

ELAN 210
Lingd 6 a/ 1angd skrov 6,34 m
Liangd vl 6,13m
Bredd 2,50 m
Djup 1,65-0,50m
Vikt ca 900 kg
Kolvikt 360 kg/40 %
Masthojd 10,60 m
Kryssyta 26,30 kv
Gennakeryta 52 kvm
SRS Saknas
Design Rob Humphreys & Elan
Tillverkare Elan Marine,
Slovenien

ImportoérNordic Yachts, Bullando
Hemsida www.nordicyachts.se

Baspris fritt varv 267 000 kr
(23 990 Euro)
Pris som testad ca 340 000 kr

BATNYTT 8/2011 25




