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Sportig seglare med goda bomöjligheter
Mindre och trailerbara 

segelbåtar blir allt popu-

lärare. Både för att de 

kostar mindre än stora 

båtar och för att de är 

enkla att ta sig ut med.
Text & foto: Lars-Åke Redéen

En av de främsta utmanar-
na till den svenskdesigna-
de klassfavoriten Fabola 

Campus (se Båtliv 5–11) kom-
mer från Slovenien. Det är den 
6,6 m långa Elan 210, som pre-
miärvisades till förra båtsäsongen 
och snabbt fick ett tiotal kunder 
i Sverige.

Likheterna med Fabola 
Campus är vid en snabb anblick 
flera, men Elan 210 är en lite 
sportigare och mer kompromiss-
lös båt. Övernattningsmöjlighet-
erna är till exempel mer spartans-
ka än i Campus, men för många 
spelar det nog inte så stor roll. 
Det viktigaste är att det går att 
övernatta i båten och kojerna i 
Elan 210 är väl tilltagna på läng-
den. Akterkojerna är 2,50 m och 
i förpiken är de 1,98 m långa 
men lite trängre längst för ut.

Det tyngsta argumentet för en 
sådan här båt är dock själva seg-
lingsupplevelsen. Utan tvivel är 
det här en båt byggd för segling. 
Den stora sittbrunnen, den dis-
tinkta linjeföringen och dubbla 
roder på akterspegeln vittnar om 
att detta är en båt byggd främst 
för segling.

Det var också målsättningen 
för designern Rob Humphreys, 
som har konstruerat Elan 210. 
Han skulle skapa en instegsbåt 
för Elan, som haft flera fram-
gångar de senaste åren med bland 
annat Elan 350 som utsågs till 
årets båt i Europa 2010/2011.

Enkel hantering
Elan 210 är en ganska lätt båt 
med 950 kg totalvikt, varav 40 
procent sitter i den höj- och 
sänkbara kölen. Detta gör att det 
går enkelt att traila båten även 
om kölkonstruktionen är speciell 
och kräver en speciell trailervag-
ga. För den som behöver går det 

Elan 210 är en smidig och kompakt dagseglare med övernattningsmöjligheter. Den stora sittbrunnen och de breda rod-
ren talar om att det är en båt byggd för kul segling.

bra att köra för motor med kölen 
upphöjd.

Hanteringen av båten är enkel 
även vid transporter. Det behövs 
ingen mastkran för att masta av. 
Masten sitter med en bult och 
ett gångjärn och fälls med hjälp 
av gennakerfallet.

Den båt vi seglade med hade 
en vanlig bensinmotor på akter-
spegeln. En något dyrare men 
trevligare lösning är Torqeedo 
tyska elutombordare som både är 
enkel att köra med och går väl-
digt tyst helt utan avgaser. Det 
enda som hörs är propellerns 
oförtröttliga vispande i vattnet.

Segelarrangemanget är ganska 
raffinerat och den som vill ha 
gennaker (55m²) krävs en del 
erfarenhet. Klarar man sig med 
stor och fock på totalt 26 m² är 
det dock enkelt att komma igång.

Reagerar snabbt
Båten är reaktionssnabb och 
kvick så fort det börjar blåsa lite 

grand. Vi hade tyvärr väldigt loja 
vindar under den största delen av 
provturen, men så fort det kom 
en vindby började det roliga. 
Liksom i en jolle är det snabb 
respons och snabba reaktioner 
som gäller. Besättningen bör 
även vara med och balansera upp 
båten för att få ut så mycket som 
möjligt av båten.

Styrförmågan är tack vare de 
dubbla rodren på den rejält 
breda akterspegeln är väldigt bra. 
Rodren ger även rätt vinkel i 
vattnet och skapar därmed ingen 
broms i vattnet. Sittbrunnen är 
rymlig och stor även på bredden 
men knappast något under av 
bekvämlighet. Tvärtom, här 
märks det att detta är en liten 
båt där kompromisser avgör.

Vi gillar verkligen den här 
typen av båtupplevelse. Det är 
enkelt att komma ut på sjön och 
så fort det börjar blåsa så reagerar 
båten och drar iväg. Det speciella 
med en så här liten båt är att 

besättningen måste vara mer 
alert än i en större och mer för-
låtande båt, men det är ju en del 
av upplevelsen.

En kul detalj är de speciella 
förvaringsfack från segeltillverka-
ren North Sails som finns i Elan 
210. De är gjorda för att kunna 
tas ur båten och därmed kan 
man packa dem hemma och bara 
ta med till båten när man ska ut.

Stabilt byggd
Från och med i höstas levereras 
Elan 210 fullt seglingsklar med 
segel från North Sails. Även vat-
tentank och landström ingår i 
grundpriset, det enda som saknas 
är valfri utombordsmotor och 
elektronik. Standardseglen är 
radianduk med mylarkärna som 
är triradialt skuren i både storen 
och focken. Riggen kommer från 
svenska Seldén och däcksutrust-
ning och rullfockssystem från 
Harken.

På tillvalslistan finns en 
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Sportig seglare med goda bomöjligheter

Fakta Elan 210
Längd: 6,60 m 
Skrov: 6,34 m 
Bredd: 2,50 m 
Vikt: 950 kg 
Kölvikt: 360 kg 
Djupgående: 0,5 – 1,55 m 
Masthöjd: 10,60 m 
Storsegel: 14,7 eller 16,7 m² 
Fock: 11,6 m² 
Gennaker: 52 m² 
Vattentank: 55 liter
Motor: utombordare 
Design: Rob Humphreys 
CE-klass: C 
Pris: från 325 000 kr 
(standardutrustad båt levererad i Stockholm)

Info: www.nordicyachts.se

mängd tillbehör som var och en 
kan komplettera med efter egna 
behov. Priset rakar då i höjden 
en del, men grundpriset är för-
hållandevis lågt och allt kan 
installeras efteråt.

Elan 210 är uppbyggd med 
sandwichlaminat, vilket är myck-
et bra på en så här liten båt. 
Dessutom är skrovet vakuuminji-

cerat med vinylester i det yttersta 
lagret, så båtens hållbarhet bör 
vara i toppklass.

Elan segelbåtar byggs i 
Slovenien, där varvet bygger cirka 
150 segelbåtar per år. En intres-
sant detalj är att båtfabriken ligger 
vägg i vägg med Elans skidfabrik, 
som blev världskänd tack vare 
Ingemar Stenmarks framgångar 

på slalombanorna. Skidfabriken 
har dock betydligt större produk-
tion med 550 000 par skidor och 
220 000 snowboards per säsong. 
Totalt har Elanfabrikerna cirka 
400 medarbetare.

Sammanfattningsvis är Elan 
210 en båt med ett litet yttre 
men ett stort inre. Hon passar 
bra för den som vill kunna kapp-
segla, men är lika bra för en 
helgutflykt med övernattningar.

Elan 210 har inbyggt och utskjutbart gennakerpeke.

Vinscharna är placerade på ruffens tak och allt till segelhanteringen är enkelt 
att nå från sittbrunnen.

Ruffen är enkel men funktionell. Om båten utrustas med kylskåp, pentry och 
en solpanel så har man så man klarar sig.
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