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FAREAST 28R

MORO: Med asymmetrisk spinnaker byr Fareast 28R p& morsomme opplevelser.

Med Fareast 28R viser det kinesiske
verftet at de mener alvor.

«Det fjerne psten»
virker mye neerme-
re etter en prove-
tur med nye Fare-
ast 28R. Neermere
til tross for at baten
er lagd pa den andre
siden av kloden, med
andre forutsetninger, andre tilnzer-
minger til batbygging og uten mo-
derne batbyggetradisjoner i ryg-
gen. Na skal det sies at vi ikke har
sett hvordan kineserne bygger ba-
ter, men vi har opplevd kinesiske
kopier av batutstyr som rett og slett
ikke holder mal. Heldigvis er ikke
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Fareast 28R i den kategorien. Her
harkineserne bygd en bat som hol-
der mal for krevende seilere og en
bét som vi tror kan tilby mye mor-
som seiling, bade alene og sammen
med andre tilsvarende bater.

For det er en fantastisk folel-
se nar den asymmetriske spinn-
akeren fyller og du kjenner det
du star pa akselererer, neermest
hopper fremover og loggen pas-
serer ti knop, tolv knop, nesten
15 knop - pa helt flatt vann i 20
knops vind. Det opplevde vi en
litt kald februardag inne i Stock-

-holms havn.
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FAREAST 28R: Med nye Fareast 28R har kineserne bygd en morsom bét til en

relativ rimelig penge.

Det er ikke til & legge skjul pa at
vi hadde en del forventinger nar
det kom til denne modellen. Da
Fareast lanserte «karbonraketten»
Fareast 31R i 2013, var det man-
ge som var imponert av design
og den innovative tankegangen
til designerne Simonis Voogd og
det kinesiske verftet. Linjemessig
folger lillespsteren pa 28 fot Fa-
reast 31R tett, men materialval-
gene er betydelig mer konserva-
tive, med karbonfiber begrenset
til ror og rorkult. At en bat som
ikke er bygd med de aller mest
eksotiske materialene ikke vil na

samme «performance-terskel», er
innlysende, og i Fareast 28R har
kineserne lagt listen lavere, men
hvor lavt 1a den?

I sammenligning med tilsva-
rende entypebater opplevde vi pa
ingen mate at listen ligger lavt.
Vi ble imponert gjennom de ti-
mene vi provde den pa det flate
vannet i Sverige, og det ma si-
es at vi fikk mersmak og skulle
gjerne opplevd hva denne baten
kunne ha gjort i samme forhold
med litt gode, skikkelig skager-
rakbolger i hekken!



NULL KOMFORT. Nar det kommer til
batdesign, jobber konstrukterene
stort sett med tre variabler: fart,
pris og komfort. Men de kan kun
velge to, tre samtidig i samme bét
er ikke mulig, sies det.

Her har kineserne bygd, etter
spesifikasjoner fra Simonis Vo-
ogd, virkelig etter de to forste.
Fart far du i nye Fareast 28R, til
en hyggelig pris, men komforten,
som du strengt tatt ikke trenger,
er helt uteblitt.

KONSTRUKSJONEN. Konstruksjons-
og byggemessig ser det veldig bra
ut. Skrog og dekk er vakuumsteopt
med et distansemateriale i kon-
struksjonen, og under dekk fin-

ner du stort sett skott og «strin-
gere» som stiver det hele av slik
at man far en stiv og responsiv
bat. Utforelsen under dekk er ren
og pen med vaskbare flater uten
roff finish. Fareast 28R er en ren
regattabat, men har du med deg
en sovepose og synes det er be-
hagelig 4 ligge pa et par seil gjen-
nom natten, er det fullt mulig.

P4 skrogsidene under dekk
er det montert noen tradposer
til ting og tang du gjerne vil ha
stuet bort.

Totalt veier Fareast 28R 1360 ki-
lo, hvorav 600 sitter i kjolen, mens
kjolbladet veier bare 20 kilo. Det gir
en kjolprosent pa hele 45,6 prosent
og eravgjorende for hvordan baten

oppforer seg pa bidevind. Kjolbla-
det er smalt som pa de aller fleste
moderne performance-bater, noe
som gjor at man er avhengig av
loft, les fart, over kjolen for ikke &
drive sidelengs. Roret er nesten li-
ke dypt som kjolen, 160 centime-
ter mot 170.

Vi var fire stykker om bord un-
der proveseilasen og det virket
som et tilstrekkelig mannskap.
Spesielt viktig er det at storseil-
strimmeren er med pa notene. Pa
bidevind sé vi enkelt 6,8 knop pa
loggen, men uten vindinstrumen-
ter er det vanskelig & si noe om
vinkler, da det var ekstremt skif-
tende forhold i Stockholm denne
vinterdagen. Men uansett foltes

det veldig bra, rent vinkelmessig.

Vi opplevde den som sveert godt
balansert. Det er en skikkelig god-
folelse a «gjete» den fremover gjen-
nom rossene, selv om den krever
full konsentrasjon fra rormannen
da sporet er ganske sa smalt.

PA dekk er det enkelt & kjen-
ne seg igjen, bade hvem som har
produsert utstyret og hvor det er
plassert. Seldén, Harken og Spin-
lock burde veere kjent for de fleste,
i tillegg til at kineserne har plassert
utstyret der det skal veere. Nar det
er sagt kan det veere litt trangt for
rormannen, i alle fall om han er,
som undertegnede, over 190 cm pa
strompelesten, da manntauet be-

grenser ryggvinkelen en smule nar »
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FOTLISTER: | cockpitdgrken er det stg
inn fotstgtter.

det krenger pa bidevind. Men go-
de fotstetter i cockpitderken gjor
at man har noe a sta i mot.

Pa unnavind fant vi det natur-
lig & sta med et kne pa sargen.
Det gir god folelse pa styringen
og god oversikt fremover.

Cockpiten er stor og sveert
funksjonell. Det er god arbeids-
plass og innstepte fotlister i cock-
pitderken gjor at du greier & holde
deg pd bena nar det krenger. Stor-
seilstrimmeren har fin tilgang
til grov- og finhal pa skjotet,
loygangshaling og akterstaget
er ogsa tatt frem til trimmeren.

Helt fremme i den spisse enden
finner du et baugspryd i alumi-
nium som er sentermontert. Det
gar inn i et ror oppunder dekk
som gjor at det er vanntett under
dekk, ikke som enkelte andre til-
svarende bater som satser alt pa
en pakning i gjennomferingen.

Den asymmetriske spinnake-
ren heises fra en pose som sit-
ter fast i lukenedgangen med
knapper. Enkelt, velprovd og
funksjonelt.

Overgangen mellom skrog og
dekk har en liten knekk som gjor
det sveert mye bedre for mann-
skapet ditt & ri skikkelig nar det
trengs.

Pad hekken finner du et motor-
beslag for en pahengsmotor. Pa
baten vi seilte sto det en liten to-
hester og det er altfor lite. Da har
knapt nok kraft til & komme ut
gjennom molodpningen om det
blaser litt, men om du dobler til
fire hester er mye gjort. Det fantes
ingen steder a lagre motoren un-
der seiling, sa derfor er det planer
om & lage et stativ festet til mas-
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POSE: Spinnakeren hgrer hjemme i en pose du fester il lukekarmen. Velprgvd og velfungerende.

ten under dekk. Dagens firetak-
tere har sveert lite godt av a lig-
ge, derfor bor de lagres staende,
i alle fall om du vil kunne starte
dem igjen...

DYPT ROR. Fareast 28R er en liv-
lig bat. Storseilet er pa 28 m? og
krever sin mann for & bli trimmet
riktig, slik det bor veere pa en 28
fots entypebat. I de sterste ros-
sene pa 24-25 knop ble det litt
mye kraft i storseilet og man var
i neerheten av a broche, men tak-
ket veere det dype karbonfiber-
roret var det aldri noe problem.
Tvert i mot ble vi overrasket over
hvor enkelt det var a tvinge bau-
gen ned igjen slik at moroa kun-
ne fortsette.

Det er lagt vekt pa a gjore det
s& enkelt som mulig, og dermed
ogsa kostnadsbesparende, om
bord. Blant annet er forseilet fes-
tet til forstaget med webbingband
og klips du gjerne finner pa en
sekk eller en kalesje. Det funge-
rer fint nar du seiler, men forde-
lene ved a kunne ha et opprullet
seil pa forstaget forsvinner.

Fareast 28R er en entypebat
og det jobbes med a fa entydi-
ge regler for klassen. Blant an-
net tenker man at regelen kun gi
rom for ett sett seil per sesong,
uansett hva du velger av mate-
rialer i seilet. I kinesiske farvann
seiler det mange modeller, mens
det er heller tynt med modeller
i vare farvann for & kunne kal-
le den en etablert entypeklasse,
men muligheten er der absolutt.

BAK BILEN. Fareast 28R kan du
sette pa en henger og trekke et-

ter bilen. Kjolen trekker du en-
kelt opp ved & lpsne fire bolter
og trekke den inn i baten. Top-
pen av kjolbladet vil stikke opp
av luken, derfor har designerne
plassert lukeinngangen en tanke
til babord. Pa den maten kan du
komme ned i baten selv om kjo-
len er trukket opp.

Fareast 28R har et «hissig
ytres. Og det er forst og fremst
den postive baugen, i skikkelig
Volvo Open 65-stil, som far frem
aggressiviteten i dens kosmetiske
ytre. Engelskmenn kaller baugen
«dreadnought bow»; vaghalsbaug
- og det ma man kunne si er en
passende betegnelse. Det ser ratt
ut og tilherer forst og fremst ba-
ter med fartspotensiale. Ved si-
den av de nye VO65-ene er det
spesielt pa flerskrogssiden vi har
sett denne formen pa «starten»
av en bat. Eksempelene pa bater
med flere skrog er mange. Det
er gjort blant annet for a bedre
egenskaper gjennom belger, men
som Patrick Shaughnessy, sjefsde-
signer hos Farr Yacht Design, som
stdr bak det nye VO-designet, har
sagt i intervjuer:

«Vi gnsket & gi designet et mo-
derne utseende for 4 sikre oss at
det vi presenterte var fremtids-
rettet og sannsynligvis ville vee-
re moderne i atte ar.

Prismessig er Fareast 28R re-
lativt rimelig. Relativt fordi ki-
neserne oppgir alle priser i ame-
rikanske dollar og den norske
kronen har fatt kjort seg litt mot
dollaren i den siste tiden. Seilklar
bat levert i Norge koster i under-
kant av 460 000 kroner, vel og
merke uten tilhenger om du vil ha

den hengende etter bilen. Men da
er den seilklar med kinesiske seil,
men uten instrumenter.

NY IMPORT@R. Det er svenske Mats
Runstrom som i utgangspunktet
har representert Fareast i Skandi-
navia, men han har samtidig tatt
pa seg oppdraget for kineserne &
se pd mulighetene for et distru-
bisjonsnett i Europa, noe som né
har resultert i en norsk importer,
Fredrikstad Marina i Fredrikstad.

- Vi onsker ikke i forste rek-
ke & introdusere 28-foteren som
en entypeklasse, men mer som en
bat for seilglede man kan delta i
onsdagregattaer og lignende, si-
er Eivind Rubinstein i Fredrikstad
Marina, til SEILmagasinet.

Den ferske importeren deltok
pa Sjoen for Alle-messen pa Lille-
strom og gleder seg til a vise frem
béten videre. Han understreker at
deres engasjement med den kine-
siske produsenten er storre enn
bare 28-foteren.

- Vi tror at Kina har en stor
plass i batproduksjon i fremti-
den, og vi er spente pa hva verf-
tet kommer med. Blant annet har
de en 41-foter pa planen, avslut-
ter Rubinstein.

Vi deler Rubinsteins syn pa
den saken. Det er ingen tvil om
at samarbeidet Fareast og Simo-
nis Voogd bade har, og kommer
til & gi, spennende prosjekter i
fremtiden.

Fareast 28R er helt klart en
sveert god representant for ba-
ter produsert langt, langt un-
na, men som samtidig vil fungere
sveert godt i et europeisk marke-
det. For eksempel. o
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BAUG: Baugen er positiv og gir batenet ~ ENDRES: Bgylene i bildet er ettermon-
«sinna» ytre. tert, men pa nye modeller kommer det
innstgpte fotlister.

m v
STOR: Cockpiten er virkelig stor til &
veere en 28-foter.

FAREAST 28R

Lengde over all: 8,55 m
Skroglengde: 8,07 m
Bredde: 2,75m
Dypgaende: 1,70 m
Deplasement: 1360 kg
Kjolvekt: 620 kg
Motor: Utenbords
Designer: Simonis & Voogd
CE-Sertifisering: &
Seilareal kryss: 44,0 m2
Seilareal lens: 115,0 m2

Pris Standard bat: kr 380 000*

Seilsett kr 30 000
Transportkrybbe kr 6 500
Kjolheissystem kr 6 400
Fendere/ Forteyning ~ kr 1 100
Motorbrakett- kr 1 600
Frakt kr 32 000

Sum seilklar bat kr 457 600
*US dollar 8 kroner

AKTEROVER: Pa béde styrbord og
babord er det apent helt akterover. Det
gir plass til seil og mannskapsbager.

'TREKK: Lukenedgangen er plassert
en tanke mot babord slik at man skal
kunne g4 under dekk nar baten star pa
hengeren med kjglen oppheist.

'PKLIPS: Med webbingband og klips
fester du forseilet pa forstaget.

4 UNDER DEKK: Det er rent, ryddig og
glatte falter under dekk. Akterenden av
baugsprydet er festet i skottet lengst
frem.
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