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RACER PA RKTIGT

Fareast 28R dr en riktig kappseglingsbdt, tomd pa allt onédigt som inredning, stuvfack
och andra bekvimligheter. Har man en gang seglat en riktig racer tar det emot att sitta sig i

en mer cruisingbetonad bt igen, det dr inte lika rolig segling helt enkelt.

For ett ar sedan provseglade jag Fareast 31R, storasystern till nya 28R
som nu just anldnt Sverige. 31R var ett showcase som skulle bevisa vad
Fareast Boats var kapabla till och baten var saledes kompromisslos,
helt byggd i kolfiber med moderna linjer och uppseendevickande
detaljer. Fareast 31R dr nog den roligaste kolbét jag ndgonsin har
seglat. Konstruktérsduon Simonis & Voogd hade med 31R ritat

en klockren racer i ett lagom format med otroliga fartresurser och
med seglingsglidje lingt utover det vanliga. Faktum ar att den inte
ens var dyr i férhallande till vad man fick i form av teknologi och
prestanda. Men 1,1Mkr ar dnda mycket pengar sa det blevingen
forsiljningssuccé. Detta var dock av mindre betydelse for draget

att bygga 31R gjorde att Fareast Boats, som tidigare bara tillverkat
optimistjollar (dock virlden storsta tillverkare av optimister), dver
en natt, slog sig in pa markanden som en kolbatstillverkare att rakna
med. Det ér lustigt hur man fungerar, férsta gangen jag hérde namnet
Fareast Boats sa klingade det inte sarskilt bra i mina 6ron men nu bara
nagra ar senare sa forknippar jag det ndrmast med perfektion i bade
design och konstruktion.

Ménga har firsakt men £ har lyckats,

Fareast 28R ir alltsa lillasyster till kompromisslosa 31R. Malet med
28R har varit att ta 31:ans fortriffliga seglingsglidje och paketera den i
ett dnnu smidigare och framforallt billigare format. Man siktar mot att
bygga en rolig, modern One Design Racer till ett oslagbart pris.

Baten skapar snabbt egen fartvind, detta ger fullt tryck redan i 4 m/s och kriver hela

beséttningen pd kanten
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J/Boats ar den obestridda méstaren pa
att bygga entypsklasser med sportiga
kolbatar. De har gjort det sedan 1977

dé de slog igenom med J/24 som dr den
storsta entypsklassen genom tiderna med
over 5000 byggda bétar. 2012 lanserades
J/70 och den blev en succé direkt. P tva
&r har J/Boats salt 350 bétar i 15 linder.
Kan Fareast Boats pa allvar sl sig in och
konkurrera med J/70 som entypsracer?
Svaret dr vil tveksamt men en fordel for
Fareast 28R ar att for samma pengar som
for enJ/70 sa fir man en lika vilbyggd
men storre och betydligt snabbare bat
som J/70-dgarna med avundsjuka blickar |
kommer se segla 6ver horisonten. Pa bara
nagra manader har man hunnit sélja tio

batar i Sverige si man skall aldrig séga
aldrig.

Fiirenklad och firminskad

Slaktskapet ar tydligt mellan 31R och
28R. Konceptet och skrovlinjerna ar
snarlika, 28R har liksom 31R hissbar kol
och roder i kolfiber men skrov och déck

|
|
1
|

dr i vinylesterinjicerad glasfiber istillet for -
kolfiber och riggen 4r i aluminium. Man
har tagit bort de dubbla hickstagen som
31:an hade for att rymma ett storsegel

med fathead och ersatt med ett enkelt
hackstag, dock faster detta in pd en ganska
lang skedda sa det ryms en slags semi-
fathead. 28R blir dirmed négot enklare

Det negativa forskeppet

paverkar egentligen
inte btens egenskaper,

men det ger en modern,

aggressiv look.

Text Jimmy Hellberg Foto SEARCHMAGAZINE

1 RO SIS TSI ST TS | g~ W EES R

att hantera och materialvalen tillsammans
med det nagot mindre formatet sanker
priset med 65% jamfort med 31R!

All hardvara som vinschar och beslag
kommer fran Harken och Spinlock

och allt, utom méjligtvis hickstagets
utvixling, dr ritt dimensionerat och sitter
pa ritt stalle. Detta gor baten lattjobbad
och den rymliga, 6ppna sittbrunnen
hjilper forstas ocksa till da det aldrig blir
trangt for besittningen i mandvrarna.

Kryssar som en 40-fotare

Optimalt &r att segla baten pa fem man.
Forsta gangen jag seglade 28R var i
oktober pa China Cup i Chenzhen som
gransar till Hong Kong. Fyra dagars
kappsegling mot 20 st likadana batar gav
mersmak! Da seglade vi baten pa fyra
man men nu ir entypsreglerna spikade
och béten har fatt mer segelyta dn vad den
hade pa China Cup. Det gér garanterat
att fem man ér att foredra for att fa ut max
pé kryssar och i manévrar. Da kryssade
visom bést i 6,7 knop i ca 7m/s med

fyra man ombord vilket dr extremt bra
for en 28-fotare, helt i nivd med tex en
First 40.7 och ca 0,5 knop snabbare dn

en normal cruiser/racer med samma
vattenlinjelangd. Toppfarten pa kryss

blir n6dvindigtvis inte hogre med mer
segel men man nér den snabbare. Under
testtillfallet nu i Stockholm loggade

vi 6,2 knop redan i mattliga vindar pa
ca4 m/s, mycket tack vare det storre
segelplanet. Siffrorna talar for sig sjilva,
kryssegenskaperna ar forstklassiga och
det kinns i baten och dess balans ocksa.
Den svarar snabbt pa trim och den talar
tydligt genom rodertryck och kringning
Sistnamnda tal den hyfsat mycket av och
det vi upptickte pa China Cup var att
baten fick lagre avdrift och hogre VMG
nir den seglas med fart och inte pinas
alltfor mycket, baten vill 16pa. Det ér en
fantastisk kinsla att kryssa fram i 6ver 6
knop redan i latta vindar. Det enda som
stor dr mantéget som trycker in rorsman
till en lite onaturlig position. Lutar man
som rorsman ut mellan det &vre och
undre mantiget ndr baten kranger lite
lagom s sitter man perfekt, haken ar
bara att det inte &r tilldtet enligt ISAFs
kappseglingsregler...

En sak till som stor p4 samma tema

ar hojden pa pushpit och pulpit da
dessa dr lagre dn 60 cm vilket gor att
de inte uppfyller kraven f6r Offshore
Special Regulations Category 3 som ér
sakerhetsregelverket som tillimpas pa
havskappseglingar som t.ex.






En ndstan blank fiéird hindrar inte
28R fran att segla ifrin sin bogvig
- och generera ett perfekt slipp i aktern

I klassregeln har béten tre segel som det ser ut nu, stor fock och gennaker. For respitsegling runt éar eller offshore bor man

komplettera med en Code 1 eller liknande, allts ett mycket plant undanvindssegel. Det kommer att ge en bit som denna en hel del

extra fart pa branta bogar ndr den vanliga gennakern dr for bukig och focken dr for liten.

AF Offshore Race och Seapilot 2 Star. Nu kanske man kan
fa dispens for detta dd mantagen i vrigt dr 60 cm hga men
det lir innebira onddig pappersexercis och ir siledes ett
farthinder for den som vill havskappsegla med sin 28R.

Shabbast med vinden

Pa undanvind har jag annu inte seglat baten med den
klassgodkinda gennakern pa 80 kvm. Men med den drygt 10

| kvm mindre varianten vi anvinde, gjorde baten latt tvasiffrigt

pi loggen vid minsta antydan av giss pa vattnet och vi har
toppat 16,6 knop mitt inne i Stockholm utanfér Restaurang
J, roligt virre! Biten ar extremt litt att segla snabbt med, den

'~ érlugn och trygg och man kan hetsa den hart innan man blir

straffad med en broach. De fina egenskaperna ér resultatet

av raka linjer i skrovet och ett djupt fint roder. Men Simonis
Voogd har éven flyttat bulben bakat pa 28R i forhallande till
31R just for att den inte ska dyka i farter runt 20 knop och
6ver. Maarten Voogd menar att 28R eventuellt 4r snabbare pa
hird undanvind én storasyster 31R tack vare detta.

Kanske intz optimal som shorthandbat

Shorthandsegling ar populirt i Sverige och flera av
de salda batarna ir redan anmaélda till double handed
regattan Seapilot 2 Star pa ostkusten och till Bohusracet pa
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TEKNISK DATA

PRIS 394000 SEK INK MOMS EXKL ¢

DESIGN: SIMONIS-VOOGD
LANGD: 8,55 m

LWL: 8,07 m

BREDD: 2,75 m
DEPLACEMENT: 1250 kg
DJUPGAENDE: 1,75 m
KOLVIKT: 600 kg
SEGELFRI HOJD CA:12.5 m
STORSEGEL: 27 m?

FOCK: 20 m?

GENNAKER: 83.45 m?2
SRS: 1,334

JAMFORELSETAL
SA/D: 40
D/LWL: 59
Ballast: 48%

vastkusten. Biten ir visserligen styv for att vara en sportbt
med en bulbkél pa 600 kg av batens totala 1250 kg, men de
har mycket segel i grundkonfigurationen sa det blir till att
behgva reva tidigt tror jag, om det inte dr undanvind.

Mest seglingsgléde for pengarna

Mer seglingsglidje per spenderad krona i en ny kolbat ar n
svart att finna. Om det dessutom blir en entypsklass har i
Sverige och vérlden sé dr detta en riktig fulltraff frin Fareas
Boats. Annars lir baten gd utmairkt att segla pa handikapp
ocksa. Storasyster 31R har presterat vildigt bra i ORCj, en
regel dir det normalt &r svart att havda sig med sma sporti
batar. I det svenska respitsystemet SRS brukar det vara lite
littare och dir har Fareast 28R fatt ett SRS-tal pa 1,334,
nagot jag ir dvertygad om att baten &r kapabel att segla upy
till med en driven besittning. P4 banor med lite mer halvvi
och 8ppna bogar, tex runt ar eller liknande, borde det ga
annu lattare.



